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《电动摩托车和电动轻便摩托车用多模组电机及控制器技术条件》 

编制说明 

一、 工作简况 

1、任务来源 

2023年2月由浙江春风动力股份有限公司、江苏新日电动车股份

有限公司、隆鑫通用动力股份有限公司向中国摩托车商会提出《电

动摩托车用双绕组电机和管理系统技术条件》标准制定，中国摩托

车商会《商会中摩商通〔2023〕49 号》文件“关于召开中国摩托车

商会技术专家委员会2023 年第一次工作会议的通知”，于2023年6 

月 9 日经专家组讨论，标准更名为《电动摩托车和电动轻便摩托车

用多模组电机及控制器技术要求》，并成功立项，拟定为摩托车团

体标准。《电动摩托车和电动轻便摩托车用多模组电机及控制器技

术要求》由中国摩托车商会归口管理；由浙江春风动力股份有限公

司、江苏新日电动车股份有限公司、无锡赛盈动力科技有限公司、

隆鑫通用动力股份有限公司等单位负责具体的制订工作。    

2、标准编制组成员及工作内容 

本标准由浙江春风动力股份有限公司作为牵头组织单位，并成

立了标准编制工作起草小组，在此基础上明确了任务和分工，积极

开展标准的研究、调研、起草、研讨等工作。 

a) 2023年2月， 浙江春风动力股份有限公司申报标准编制计

划。 

b) 2023年6月9日经中国摩托车商会批准，《电动摩托车和电
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动轻便摩托车用多模组电机及控制器技术条件》正式立项。 

c) 2023年7月，组建了编制组，包含浙江春风动力股份有限公

司、江苏新日电动车股份有限公司、无锡赛盈动力科技有限公司、隆

鑫通用动力股份有限公司。 

d) 2023年7月～8月，编制组申收集、整理、并系统地分析了

多模组电机及控制器相关的法规、标准、文献资料等，开展了相关技

术研究，讨论并确认了标准框架及各部分内容。 

e) 2023年8月～11月，编制组根据产品需求规格说明书、设计

规格书、试验大纲、测试报告等相关材料，完成各部分内容的起草，

内部多次进行了反复讨论修改，形成标准草案。 

f) 2023年9月～11月，对多模组电机及控制器的试验项目进行

了分析和验证，确保产品试验能满足标准规定。 

g) 2023年12月15日～18日的“2023年技术委员会第二次工作

会议”，对本文件进行了初步评审，讨论和确定了“引出线颜色”等

问题。 

h) 2023年12月25日～2024年1月24日，在中国摩托车商会官网

进行为期1个月的公开意见征求。 

i) 2024年3月～5月，根据各单位反馈，修订和完善标准内容，

针对性梳理并新增多模组电机特定要求和试验方法。 

j) 2024年6月，GB/T 18488-2024《电动汽车用驱动电机系统》

发布，代替了GB/T 18488.1和GB/T 18488.2。因本团标引用了GB/T 

18488.1和GB/T 18488.2，因此，全面排查和确认修改相关内容，并



 

 

 3 

 

组织召开编制组评审会，对“电机超速”等内容进行评审和确认，形

成送审稿。 

k) 2024年7月，进行团体标准会议评审，会议通过本团体标准。 

l) 2024年8月～11月，完善团体标准附件材料。 

m) 2025年6月，根据中国摩托车商会团体标准符合性审查结果

表意见，修改标准，并按GB/T 1.1-2020规定，对标准格式进行规范。 

n) 2025年7月，进行标准查重，标准重复率为2.6%。完成《中

国摩托车商会标准查重声明》的盖章。 

二、 团体标准编制原则和确定团体标准主要内容的依据 

1、标准编制原则 

电动摩托车和电动轻便摩托车用多模组电机具有高通用性、高

冗余、强容错、易维护等优点，逐渐得到行业的青睐，其技术研发

和团体标准制定成为当前摩托车行业亟待解决的问题之一，标准制

定旨在规范多模组电机及控制器的技术参数和质量，提高产品的稳

定性、可靠性和安全性，促进行业核心技术的提升和应用的普及，

推动摩托车电动化的发展。 

1.1满足行业需求 

新技术的发展，促进了多模组电机的研发和使用，然而目前国

内外尚无电动摩托车和电动轻便摩托车用多模组电机的标准规范，

这无疑制约着我国电动摩托车和电动轻便摩托车对先进技术的应用

和消费产品的竞争力。 

1.2标准可行性 
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编制组调研了电动摩托车和电动轻便摩托车主机厂、多模组电

机制造厂等企业，充分考虑了各方意见，同时结合企业在进行产品

性能试验中的实际做法，编制了《电动摩托车和电动轻便摩托车用

多模组电机及控制器技术条件》。 

1.3编写规范性 

本标准为团体标准，严格执行团体标准的各项要求，按照 GB/T 

1.1-2020《标准化工作导则 第 1部分: 标准文件的结构和起草规

则》等有关规定进行编写。 

2、标准编制主要内容 

本标准共分为7章，规定了电动摩托车和电动轻便摩托车用模组

电机及控制器的技术要求及试验方法。内容包括范围、规范性引用

文件、术语和定义、型号编制、技术要求、试验方法、检验规则。 

3、标准主要内容的论据 

多模组电机属于电机中的一类，其技术要求和电机大致一样，

但部分技术要求会有差异，多模组电机独特的技术要求在本标准中

进行规定。多模组电机控制器和普通电机控制器差异不大，多模组

电机控制器独特的技术要求在本标准中进行规定。 

3.1术语和定义 

有关多模组电机、多模组电机控制器的定义主要参考 GB/T 

18488、GB/T 1971、QC/T 792，对绕组、相绕组、绕组单元、独立

绕组、多模组电机等进行定义。 

3.2型号编制 
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多模组电机型号参照QC/T 792，但有修改，新增派生代号用于

标识电机独立模组的数量。 

3.3要求 

本章包含一般要求、使用环境条件、模组独立性、额定电压、

外观、外形尺寸及安装尺寸、 电机轴向间隙、径向圆跳动、端面

跳动、液冷系统冷却回路密封性能、引出线的颜色及标识、 电机

引出线强度、接插件、CAN 总线、基于CAN 的诊断及刷新、绝缘电

阻、耐电压、定子电阻、定子电感、位置传感器相位偏差、电机转

子的旋转方向、空载电流、工作电压范围、持续转矩、持续功率、

峰值转矩、峰值功率、最高工作转速、效率、转速控制精度、转矩

控制精度、电机超速、控制器最大输入电流、控制器额定输入电

流、控制器效率、控制器短时超载、控制器调节功能、控制器过

压、欠压保护功能、控制器过温保护功能、控制器过流保护功能、

驱动电机控制器支撑电容放电时间、控制器制动能量回收功能、控

制器防失控保护功能、防护要求、耐振动。 

本团标的布局和条款规定参照QC/T 792-2022《电动摩托车和电

动轻便摩托车驱动用电机及其控制器》，采用以下方式： 

——多模组电机与普通电机无区别的内容，直接引用QC/T 792-2022

中的条款； 

——多模组电机与普通电机有区别的内容，重新进行规定； 

——多模组电机特有的要求和试验方法，新增规定。 

三、 主要试验（或验证）情况分析 
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在本标准的编制过程中，编制组成员单位与多个企业合作，开

展了相关试验。 

（1）2023年8月～2023年10月，对多模组电机及控制器进行了

功能、额定电压、装配要求、液冷系统冷却回路密封性能、引出线

和接插件要求、绝缘电阻、耐电压等检测项目的测试； 

（2）2023年9月～2023年11月，对多模组电机及控制器进行了

环境适应性、电磁兼容性、耐振动性、冲击、跌落、盐雾等检测项

目的测试。 

四、 标准中涉及专利的情况 

本标准在编制过程中不涉及专利。 

五、 预期达到的社会效益等情况 

国务院发布的《国家中长期科学和技术发展规划纲要（2021

年～2035年）》中，将低能耗与新能源汽车、资源节约、环境保护

等列入重点领域。在新能源汽车的浪潮下，电动摩托车成为市场的

重要增长点之一。国家不断出台相关标准，规范电动摩托车行业发

展。GB 24155—2020《电动摩托车和电动轻便摩托车安全要求》、

QC/T 792—2022《电动摩托车和电动轻便摩托车电机及控制器技术

条件》的实施，极大的促进了电动摩托车行业的发展。 

在摩托车的动力系统中，电机作为主要驱动力，其性能直接影

响到车辆的使用体验和市场竞争力。随着行业对动力经济性的需求

不断提升，已经出现多绕组电机和管理系统相关产品，但无标准来

规范“多绕组电机和管理系统”的产品应用，通过制定“电动摩托
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车和电动轻便摩托车用多模组电机及控制器技术要求”(以下简称

“标准”)，提升本行业多绕组电机和管理系统相关产品技术水平，

规范和指导行业应用。标准对提升整车动力经济性，促进节能减

排，加快可持续的生产方式，促进行业发展，促进行业沟通及技术

提升，具有重要意义。  

六、 采用国际标准和国外先进标准的情况 

目前，多模组电机及控制器属于新兴先进技术，国内外暂未出

现无多模组电机及控制器相关标准。 

七、 与现行相关法律、法规、规章及相关标准的协调性 

目前，我国现行的与电机、控制器相关的法规及标准有： 

o) GB/T 755—2019《旋转电机 定额和性能》 

p) GBT 18488—2024《电动汽车用驱动电机系统》 

q) GB 24155—2020《电动摩托车和电动轻便摩托车安全要求》 

r) QC/T 792—2022《电动摩托车和电动轻便摩托车电机及控

制器技术条件》 

本标准的相关内容与上述标准基本一致，无冲突项目。 

八、 重大分歧意见的处理经过和依据 

无 

九、 标准性质的建议说明 

本标准为中国摩托车商会标准，属于团体标准，供商会成员和

社会自愿使用。 

十、 贯彻标准的要求和措施建议 



 

 

 8 

 

无 

十一、 废止现行相关标准的建议 

无 

十二、 其他应予说明的事项 

无 


